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ImfranzosischenAtlantikstadtchen St.Nazaire versperrteinriesiger U-Boot-
Bunker den Weg vom Zentrum zum alten Hafen. Seit Jahren sucht die Stadt
nach demrichtigen Umgang mit dem Nazi-Bauwerk. Auf dessenrohe, beein-
druckende Gestalt reagieren LIN Architeken nun mit robusten Einbauten fur
eine kulturelle Nutzung.

01

Die geodatische Kuppel auf dem Dach des Bunkers 01
standurspriinglicham FlughafenBerlin-Tempelhof.
Dort schiitzte sie seit 1984 die Radaranlage. Als sie
imJahr2004aufgegebenwurde, nutzendasBerliner
Architekturbiro LIN die Gelegenheit, sie nach Saint
Nazaire zu verfrachten.
InderdreizehntenBunkerkammerfandenTonstudios 02 -
und Kinstlergarderoben Platz. Die Planer erlagen
nicht der naheliegenden Versuchung, der rohen
Masse des Bunkers als Kontrast eine tbertrieben
filigrane Architektur entgegenzusetzen; vielmehr
legen die Einbauten eine sympathische Robust-
heit an den Tag, die sowohl der neuen Nutzung als
auch dem Charakter des vorhandenen Bauwerks
angemessen ist.
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Christian Schonwetter

Als Ganzes ist der Bunker am besten 03 -

zu erfassen, wenn man von Sidosten

Uber das alte Hafenbecken von Saint
Nazaire blickt.

480.000KubikmeterBetonschaffenFakten.Fakten, diedasGesichtvonSaintNazaireentscheidendverandert
haben.ImJanuar1941 beganndie Wehrmacht, daszentrale HafenbeckenderStadtzueinem Drittelmiteinem
gewaltigenBetonbunkerzubesetzen, einemderwichtigsten Stitzpunkte derdeutschenU-Boot-Flotte.Von
hier lief3 sich die Loire-Mundung kontrollieren, und die Flotte konnte schnell in den Atlantik ausricken.

Etwa 300 mal 130 Meter misst das Bauwerk, unterteilt ist es in vierzehn Kammern fir die Boote. Ein
extremeresBeispielfirMassivbaukanneskaumgeben:DieAuBenwande desBunkerssind2,5Meterstark, die
Querwande zwischen denKammern 1,5 Meter, und das Dachzwischen 4und 9Metern. AchtKammern sind als
Trockendock ausgebildet, die tibrigen sechs beherbergen Wasserbecken. Eineinnenliegende StraBe durch-
quertdieKammernundverbindetsie miteinander.Siewurde voneinemZugbefahren, derdiendtigen Maschi-
nenteile lieferte.

DieBedeutungSaintNazairesundseinesBunkersalsdeutscherMarinestitzpunktbeschertederStadtein
BombardementungeheurenAusmaBes.Erklartes-undaucherreichtes-ZielderAlliiertenwar, dieStadtunbe-
wohnbarzumachen.NurderBunkertberstanddenBombenhagelnahezuunbeschadet.NachdemKriegwurde
die Stadt nicht wieder um das Hafenbecken aufgebaut, sondern riickte weiter ins Landesinnere. Der Bunker
dientezunachstderfranzésischenMarine, spaterdannPrivatunternehmen.Vorallemaberstelltersichheute
in den Weg von der neuen Innenstadt zum alten Hafenbecken.

Was alsotunmitdemriesigen Bauwerk? Sprengen? Die Kosten waren angesichts der gewaltigen Beton-
massen kaum vertretbar. Doch auch aus einem anderen Grund sprach sich Blrgermeister Joél Batteux fir
den Erhalt aus: Die heutige Gestalt der Stadt ware chne den Bunker nicht zu erklaren, nur mit ihmist sie zu
begreifen. Daherbegann manim Jahr 2000, das Betonungetim zu transformieren. Bei vier U-Boot-Kammern
lieB der spanische Architekt Manuel de Sola Morales die AuBenwéande entfernen, so dass die Kammern 6f-
fentlich zuganglich wurden und der Blick nun durch das Bauwerk hindurch aufs Wasser fallen kann. Von der
Stadtseiteauslegte ereineRampehinaufzumDBachdesBunkers, dasals Aussichtspunkt iberdenHafendie-
nensoll.Undinzwei Kammern fand das Oceanliner-Museum Platz, das die Geschichte der Kreuzfahrtschiffe
erzahlt, die in den Werften Saint Nazaires vom Stapel gelassen wurden.

1400 Quadratmeter Avantgarde
NeuesterBausteinbeiderTransformationdesBunkersistdasProjekt,Alvéole 14" EsbesetztzweiKammernan
seinemsudlichenEndeundTeiledesDachs, auBerdemumfassteseineNeugestaltungderinnerenStraBe. Als
HauptnutzungwarenRaumeflrneueKunstformenvorgesehen.Dasdeutsch-italienischeTeamLINArchitekten
hat dafur ein Konzept entwickelt, bei dem der rohe Charakter des Bunkers fast Uberall spirbar bleibt.
DergréBere TeilderduBersten Kammer avancierte zum sogenannten LiFE (Lieu international des Formes
Emergentes), einemgroBen, neutralenRaumvon 1.400Quadratmetern, derdieverschiedenstenKunstinstal-
lationenermaglichensoll. DazuerhieltendasU-Boot-BeckeneinenBetondeckelund dergesamte Saaleinen
einheitlichen Grad antechnischer Ausstattung. An seinen Langsseiten verlaufen auf finf Metern Hohe zwei
neue Technikgalerien, andenensich etwaProjektorenanbringenlassen, und aufachtMeternHohe spannen
zwei Rollbriicken quer durch den Saal, die man in Langsrichtung an jede beliebige Stelle fahren kann. Eine
Stirnseite derHalle 6ffnet sich miteinem Rolltor zurinneren StraB3e, die andere mit einem imposanten Falttor
von hundert Quadratmetern zum Hafen. Die vorhandenen Betonwande wurden lediglich mit Hochdruckwas-
ser bei hundert bar gereinigt. Dadurch blieben nicht nur alle alten aufgemalten Schriften erhalten, sondern
auch die Ruppigkeitder Oberflache, die ein solches MaB3 an Unverwdistlichkeit ausstrahlt, dass keinKinstler
Angsthabenmuss, mitseineninstallationenirgendeinenSchadenanzurichten.EdwinvanderHeideetwa, der
denRaumseitAnfangJunibespielt, arbeitetmitkinstlichemNebel, dersichingroBenWasserlachenaufdem
Boden niederschldgt, und (&sst das Publikum durch Pfutzen waten. >
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Die Betonflachen erhielten eine schonende Behand-
lung, so dass alte Aufschriften erkennbar bleiben.
Doppeltes Raster: Engstrahlende LEDs inszenieren die
HaupterschlieBungsachse. Sie hdngenim Abstand von
einmalein Metervon der Decke und werfen ein zweites
Raster auf den Boden.

Blick vom Eingang am siidlichen Ende des Bunkers auf

die innere StraBe, die alle Kammern durchquert.
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« 07 Ein neuer Deckendurchbruch versorgt
die Passage im Bunkerinneren mit
Tageslicht. Aufzug und Treppe flhren zur
geodatischen Kuppel auf dem Dach.
Direkt hinter dem Passageneingang liegt
rechterhand das LiFE, ein Raum flir neue
Kunstformen.

Die Bar des Musikclubs VIP. Heraklith-
Platten, anthrazitfarbene Wande, offen
geflhrte Luftungsrohre und das
einfache Gittergeldnder flgen sich in all
ihrer Schlichtheit mit groBer Selbstver-
standlichkeit in den Bunker ein.

Neue Klénge in alten Kammern

Ganz anders die Atmosphare im VIP, einem Club zur Férderung zeitgendssischer Musik, der die Chance
genutzthat,sichzuvergroBernunddazuvoneineranderenStellederStadtindenBunkerumgezogenist.Erfand
indergleichenKammerwiedasLiFEPlatz,jedochimkleinerenTeiljenseitsderinnerenStraBe.DerBihnensaal
istganzunpratentios mitHeraklith-Plattenausgekleidet, um die Akustik zu verbessern. Auf einerneu einge-
stelltenGalerieliegtdieBar, vonderausBesucherentwederdasGeschehenaufderBlhneverfolgenoderaber
durcheinschmales, grineingefarbtes Fensterband auf die innere StraBe blicken kdnnen.Inderbenachbar-
tenKammerNr.13sindBurozellen,NebenrdumefirdieKinstlerundeinpaarAufnahmestudiosuntergebracht.
Sie alle bertihren die vorhandenen alten Betonwénde nicht, sondern stehen frei als Raumim Raum. Dadurch
bleibtderBunkerimmerprasent, etwawenndie Musikervonihrer Garderobe hinlberin dieandere Kammerzur
Bihne gehen.

Auch wenn man hinauf aufs Dach steigt, ist die beeindruckende Massivitat des Bunkers zu spiren.
Der Weg fiihrt von der inneren StraBe Uber eine neu errichtete Treppe durch eine ebenfalls neue 0ffnung, die
ausderBetondeckegebrochenwurde.AndenSchnittflachenistdieimposante DeckenstérkevonvierMetern
ablesbar.

Oben auf dem Dach ruht dann das so genannte Radom, eine geodatische Kuppel, die den Musikern und
Kunstlern fur experimentelle Arbeiten offen steht. Da nur eine hauchdtnne Membran die Raumhdille bildet,
leuchtetdasRadom, wennesnachtsgenutztwird, hinausindie BunkelheitundwirdzueinemveritablenMerk-
zeichen, das die neuen Aktivitaten im Bunker anzeigt.

StraBe mit massivem Dach

Wahrend mit LiFE, VIP und Radom geschlossene Einheiten geschaffen wurden, hat sich die innere StraBe zu
einem offentlichenRaum gewandelt, dertatsachlich 24 Stundenam Tag zuganglichist. Wonicht die ,Fassa-
den” desKunst- und desMusiksaals die Raumkanten der StraBe bilden, Gbernimmt Maschendrahtzaun, vom
BodenbiszurDeckegespannt, dieseAufgabe.Gleichzeitigsorgterdafir, dassdieungenutztenKammernsich
zwarbetrachten, nichtaberbetretenlassen,unddientalsPlatzhalterfirspatereEinbautenentlangderPassa-
ge. So ist etwa ein Restaurant in Kammer 12 geplant.

Ein neu eingebrachter Asphaltbelag von vier Metern Breite unterstreicht den StraBencharakter und
schmiegtsichumdiealten, sichtbarbelassenenSchienen.DenClouderinnerenStraBeentdecktderBesucher
jedoch erst bei einem Blick nach oben: 380 weil3e Lichtpunkte scheinen frei im Raum zu schweben. In Wirk-
lichkeithdngenLEDs einzeln anlangendinnenAlu-Rohrenvon der Decke. Wenn der Wind durch die Passage
weht, beginnen sie sich sanft zu bewegen, und die bedriickende Schwere des Raumes samt der tragischen
Bedeutung des Bunkers fur die Stadt ist vergessen.

Echte Verwandlung
Wéhrend das Oceanliner-Museum einfach versucht, die Atmosphare auf einem Ozeanriesen nachzustellen,
also fur die Besucher eine kinstliche Erlebniswelt zu inszenieren und vollig auszublenden, wo diese sich
in Wirklichkeit befinden, setzt sich das Projekt ,Alvéole 14" mit seiner Umgebung wirklich auseinander. Bei
inrenEinbautenund Eingriffen sorgenLIN Architekten daflr, dass der Bunker stets prasentbleibt, aberihnen
gelingtdasKunststick,denvorgefundenenOrtweiterzuentwickeln.Anstattihnzunegieren,gebensieihmdurch
geschickte Interventionen neue Qualitaten.
DerStadtistzuwlinschen,dassauchdiekommendenProjekteimBunkermitdergleichenkonzeptionellen
Sorgfalt geplantwerden. Und dass die Umnutzungen ihr Publikum finden, das zu einer Belebung des Bunkers
und des Hafenareals beitragt. Mit Avantgarde-Kunst allein dirfte das allerdings schwerlich gelingen: Saint
Nazaire hat nur knapp 70.000 Einwohner.
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I Neubau
I /\lthau

bestehende Betonwand
Neopren
U-Profil, 53,5 mm
U-Profil, 80 mm
Langloch-Schraube
variabler Abstand zum Ausgleich von
UnebenheitendervorhandenenBetonwand
Kunstofffolie als Trennlage
Mortelfillung zur Schalldémmung
gebogenes Blech 2 mm

10 C-Profil, 100 mm

11 C-Profil, 48 mm

12 Gipskarton 13 mm

13 Mineralwolle 50 mm

Anschluss Neubau- an Bunkerwand M 1:2

« 10 Vom Hafenbecken kann man durch ein
geoffnetes Falttorin das neue Kunstzen-
trum LiFE blicken. Die Bricke ist Teil eines
gffentlichen Parcours’ durch den Bunker.
In entgegengesetzter Richtung fallt der
Blickvom Eingang des LiFE hinaus auf den
altenHafen.VordemUmbausickerte Was-
serdurchDehnfugeninsBunkerinnereund

A | g1 ® verwandelte die Kammern in regelrechte

Tropfsteinhdhlen. Da eine Abdichtungvon

1 n — b ' l
L T

e d teten Dachlandschaft nichtin Frage kam,

— - - wurde die Saaldecke mit Trapezblech als
wasserfuhrender Schicht verkleidet.




DieErschieBungdesBunkerdachsstelltediePlanervoreineverriickte Aufgabe: eine 0ffnungineineKonstruk-
tionzuschlagen, dieeigentlichaufUnzerstorbarkeitausgelegtist.DerDurchbruchdurchdasvierMeterstarke
Betondach ist der einzige groB3e, irreversible Eingriff, den die Architekten am Bunker vorgenommen haben.

Die vorhandene Betondecke war in den Kriegsjahren sehr effizient konstruiert worden: Zundchst hatte
manStahlfachwerktrédgerinLangsrichtungdesBunkerserrichtet, diejeweilstberdiekurzeSeitederkammern
spanntenunddieKrafteindie 1,5 Meter starken Querwande zwischen denKammern ableiteten. Diese Trager
sinddreiMeterhochundhaltenl,5MeterAbstandzueinander.DanachwurdenWellblechevonvierMillimetern
Starke jeweils aufden Flansch des Unterzugs gelegt. Sie spannten von Trager zu Trager und dienten als ver-
lorene Schalung firden anschlieBend aufgebrachten Beton. Die Fachwerktrdger verschwanden als eine Art
Bewehrung in der vier Meter hohen Betonmasse.

Umdort die neue 0ffnung herauszuschlagen, lieBen LIN Architekten zunéchst Kernbohrungen durch die
gesamte Deckenstarke hindurch vornehmen. Durch jeweils einen der entstehenden Hohlrdume wurde ein
Diamantkabelvom DachnachuntendurchgefédeltunddurcheinenanderenHohlraumwiederhinauf, wo das
Kabel tber eine Spule angetrieben wurde und allmahlich den Beton durchsagte. AnschlieBend wurden 230
Kubikmeter Beton mit dem Presslufthammer entfernt und auf derinneren Stra3e im Bunker von einem Sand-
bettaufgefangen.DiekreisférmigenSagespurensindnochheutesichtbarundwurdennichtnachbearbeitet.
Dadurch markieren sie deutlich den Unterschied zwischen alten und neu geschaffenen Betonoberfldchen.

Die neue Offnung im Bunkerdach enthdillt an den
Schnittflachen die alte Konstruktion: Fachwerktra-
ger aus Stahl, die in der gewaltigen Betonmasse
verschwanden. Die senkrechte Kernbohrung und
diekreisférmigen Sagelinienbleibenals Spurendes
Aufschneidevorgangs sichtbar.

Mit einem Diamantkabel lieBen die Architekten das
Betondach aufségen.

Projekt

Alvéole 14 im U-Boot-Bunker,
Saint-Nazaire, F

Bauherr

Stadt Saint-Nazaire
www.saint-nazaire.fr

Architekten

LIN, Finn Geipel + Giulia Andi, Berlin
www.lin-a.com

Statik

Philippe Clément, Batiserf Ingénierie,
Eybens, F

www.batiserf.com

Technik

Vier Mete_rl dicker Beton -
die neue Offnung im Dach

Haustechnik
Louis Choulet, Clermont-Ferrand, F

Akustik

Yaying Xu, Paris
www.xu-acoustique.com

Bruno Suner, Altia Acoustique, Paris
http://altia.dyndns.org

Flachen

3.300 Quadratmeter (Alvéole 14)
2.700 Quadratmeter (6ffentlicher Raum)
Baukosten

5,9 Mio Euro (Alvéole 14)

1,2 Mio Euro (6ffentlicher Raum)




